WILIAM LINDLEY (1808 -1900)

L. Vilmos, angol mérnok, sziil. Londonban 1808 szept. 7. L. Jozsefnek, a Reathbdl,
Yorkshire grofsagbol szarmazé greenwichi csillagasznak legkisebb fia. Kiképeztetését a
London melletti croydoni intézetben nyerte, ahonnan Giles Francis, akkor hirneves mérnok
mellé keriilvén gyakorlatra, elobb mint ennek segédje, késobb mint tarsa, nagy technikai
mivek tervezésében és kivitelében volt részese. Ilyenek a Newcastle-Carlisle, London-
Birmingham ¢és a London-Southampton k&zotti vasutak, a Mersey foly6 szabalyozasa, részben
a Themse alatti elso alagut épitése s ezenkiviil tobb csatornazas, zsilip, csatorna €s vizvezeték
1étesitése, tovabba a London-Southampton koza6tti vasut dsszes hidjainak szerkesztése és
épitése. E1obb 1834., azutan 1838. meghivatott Hamburgba, ahol a Hamburg-Liibeck és
Hamburg-Bergedorf kdzotti vasut tervezésével és épitési vezetésével bizatott meg. E
vasutakon ¢€s altalaban az eurdpai szarazfoldon L. alkotta meg a hosszu vasuti kocsik Ostipusat
amennyiben, szakitva az angolorszagi négykerekii kocsik rendszerével, hatkerekii kocsikat
épittetett s ily mddon tulajdonképeni megalkotodja volt a soktengelyii hosszu kocsik

rendszerének.

A Hamburg-Bergedorf kozotti vasutat 1842 maj. 5. kellett volna megnyitni, de éppen
ekkor tort ki az a vilagraszolo tiizvész, amely a régi Hamburgnak legnagyobb részét
elhamvasztotta. L.-re ekkor az a feladat vart, hogy eldszor is az ellenallhatatlannak 1atszo
tizvészt fékezze meg, ami neki fényesen sikeriilt az altal, hogy a tlizvész iranyaban eso és
annak Ujabb tapot nyujtd tobb haztombot felrobbantvan, ez altal a vész tovabb terjedését
megakasztotta s a varosnak nevezetes részét megmentette. A tlizvész utan a szenatus és a
polgarsag egyeteme kozodsen egy épitési végrehajto bizottsagot alkotott, amelynek miiszaki
tanacsadojava, tervezd fomérnokéve €s végrehajtojava L.-t nevezték ki. Ekkor fejtette ki a
még akkor fiatal L. Hamburg 0jjaalakitasa koriil azon bamulatos tevékenységet és tervezo
erdt, amely ot néhany év alatt eurdpai hiriivé és Hamburg évkonyveiben halhatatlanna tette.
1844-1848-ig megalakitotta a hires hamburgi vizvezetéket, mely a szarazfoldon az elsd u. n.
folytons ellatasu vizvezeték volt €s amely nagyszabasu emeldgépérol €s viztornyardl a

technikusok elott kiilondsen ismeretes.
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1863. meghivas folytan Majna melletti Frankfurtva ment, hol mint ezen szabad véros
legfobb miiszaki tandcsaddja a varos felmérését, vizvezetéki dolgainak rendezését eszk6zolte
és elkészitette és végrehajtotta a varos altalanos csatornazasi tervét. A magyar alkotmany
visszaallitasa utan Szentkiralyi, Moric, mint Pest varosanak fopolgarmestere Szumrak Pal
akkori fomérnoke utjan felhivta L.-t arra, hogy a Pest varos szamara Pollak Gyula, Samorzil
Janos és masok altal készitett vizvezetéki terveket birdlja meg €s esetleg 0j tervet készitsen. L.
a meghivasra azonnal eljovén, még 1868. év kora tavaszan bemutatta elozetes tervezetét,
amely elfogadtatvan, annak alapjan 600 000 forint koltséggel elkészitette az u. n. hajohivatali
téren (a mostani Uj parlament helyén) az ideiglenes vizmivet, ahonnan a Duna melletti
kavicsrétegbe siilyesztett 3 kutbol 2 gdz-szivattyu gép segitségével még ugyanazon évben a
varosnak egy tetemes részét tiszta szirt vizzel volt képes ellatni. A vizvezeték csakhamar
népszeriivé 1évén, a varosi hatosag szivesen fogadta L.-nek ama tovabbi javaslatat, hogy a
vizvezeték, részint a csohalozatnak tetemes kiegészitésével, részint pedig a kobanyai
magaslaton két nagy viztarto épitésével, 1 800 000 frt ijjabb beruhazas mellett kibovittessek,
ami megtorténvén, megkezdddtek L.-vel a végleges nagy vizmire vonatkoz6 targyalasok. L.
Pest varosa szamara a mesterséges szirok alkalmazasa mellett az Gjpesti szigetén kivant egy

nagy és a varos jovo fejlddésére is szamitott vizmiivet alkotni, azonban ekkor mar (1872-73)



Uj nézetek keriilvén felszinre s a természetes kavicsrétegek felhasznaldsanak elve fogadtatvan
el, a targyaldsok eredményre nem vezethettek.

Ezutan L. még Diisseldorf és Crefeld varosok csatornazasat készitette el, szerkesztette
Jassy, Bukarest €s Braila csatornazasi és vizvezetéki terveit, azutan 1878. az orosz kormanytol
nyert megbizas folytan fiaval, L. Vilmos H.-val egyiitt Varsonak vizvezetéki s ugy ezen
varosnak mint Szt. Pétervarnak csatornazasi terveit. 1879. a magéanéletbe vonult vissza s

jelenleg London mellett Blackheathban €l.

L. budapesti mikodésének értékét nemcsak az altala 1étesitett s nagyobb részében mar
szétszedett vizmiive utan kell megitélni, hanem szellemének hatdsa utan. O mindjart, mihelyt
Pestre jott s itt a viszonyokat tanulmanyozta, tisztdban volt azzal, hogy Budapestbdl néhany
évtized mulva oOriasi varos lesz s ennélfogva ellene volt minden kisszerii intézkedésnek,
utalvan minduntalan arra, hogy a varos kedvezd fekvésénél és lakossaganak igyekezeténél
fogva okvetetleniil még eddig nem ismert aranyokban fog novekedni, minélfogva kis aranyu
mivekre kar a pénzt pazarolni. Ellenségei ezt arra akartdk magyarazni, hogy haszonlesésbdl
hirdeti a varos kozel jovobeni gyors fejlodését azért, hogy minél tobb munka bizassék rea,
azonban a koriilmények L.-nek adtak igazat. L. az Institution of civil Engineers, a Royal-
geological Society €s a Smeathson Engineers testiiletek tagja; harom fia és egy leanya van; a

fiuk, Vilmos, Robert és Jozsef, mind a mérndki palyan mikodnek.

WILLIAM HEERLEIN LINDLEY (1853 - 1917)

L. Vilmos H., angol mérndk, a Majna melletti Frankfurt épitési igazgatdja, az elobbinek
fia, szlil. Hamburgban 1853. Tanulmanyait Angliaban koran befejezvén, mar 1869 okt. apja
mellett mikodott a pesti vizvezeték €pitésénél, majd 1870 kozepétdl kezdve mint apja
helyettese 6nalldan vezette a munkak egy részét. Ily mindségben miikddott 1873 kdzepéig,
amikor is apjaval Majna melletti Frankfurtba koltozott, hol eleinte a varosi csatornazasi
munkaknal mint segédmérndk, késdbb mint apja helyettese mikodott. 1879. az Gsszes
csatornazasi munkakat o vette at, amihez 1883 6ta, amikor is a varos épitési igazgatdjava

valasztatott, a tobbi technikai tigyek is jarultak.
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Az 0 vezetése alatt és az 0 terve szerint késziiltek el a csatorndzas fontos kiegészitd
részét képezo lilepedd medencék, amelyek a csatornak szilardabb tartalmat felfogvan, a
Majnaba mar csak a kevésbbé karos hig csatorna részek jutnak; elkészitette a forrasviz- és
talajviz-vezetékeket, valamint a Majna-vezetéket, tovabba 1884-t6l 1887-ig a Majna
szabalyozassal kapcsolatos patfalak, kiko6tdk, raktarok, valamint a varos szabalyozasi és
sz€pitési és a varosi villamossagi kozponti telep terveit, vezette ezen tervek végrehajtasat.
Apjéval atvevén a varsoi nagy vizvezeték €pitését, ezt most a befejezeés felé viszi; ezen a
mestgerséges szlirés elvén alapuld vizmi naponként 140 000 m® vizet fog szolgaltatni. Az
tervei szerint csatornaztak, az elkiilonitési rendszer alapjan, Elberfeldet és Hamburgot 1884-
1889.; 1892 és 1893. a bécsi kormanytol nyert mebizas folytan a bécsi Duna-csatorna
hajozhatova tételére és az arvizvédelemre vonatkozo6 tervek feliilbiralataval és kijavitasaval

foglalkozott, egyuttal 1890 6ta Mannheim, Hanau, Praga,



Tiflisz varosok csatornazasi terveinek részint kidolgozasaval, részint a mar elfogadott
tervek keresztiilvitelével van elfoglalva, nem is emlitve azon sok varost, amelyek ot
csatornazasi és vizvezetéki terveik feliilbiralasaval megbiztak. L. tagja az Institution of civil
Engineers és a Royal Geological Society testiileteknek. Irodalmi mikodése tobb németorszagi
szakfolyoiratban és alkalmi kiadvanyban van elszoérva. Reank magyarokra nézve érdekes L.-
nek az a terve, melyet megbizas folytan a fovaros 0j vizvezetéke szamara készitett, amely
azonban nem kertilt kivitel ald, mert nem a hatdsag altal elfogadott természetes, hanem a
mesterséges szlrés elvére volt alapitva. E terv szerint az dsszes sziikséges vizmennyiség a
Dunénak 6-budai oldalardl vétetnék s az 6-budai nagyszigeten telepitendod szlrocellakban
megtisztittatvan, a Duna feneke alatt a kék agyagban épitendd alaguton széllittatnék, a fovaros

pesti oldaléra.



